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A guide (1) acting on the diagonal belt (4) is fixed via a flexible 
connector to an anchorage on the carbody or seat back structure. The 
belt can be selectively inserted in the guide without tool aids. The 
belt may be inserted using a hook eyelet as a guide so the belt can be 
threaded through to allow free tension and assured tensile loading in 
the forwards direction. 

The guide can also be designed as a clip to accept the belt (4) or 
again as a shackle or chain link. Finally the guide can be in the form 
of a bayonet fastening, and the flexible connector specified can be 
fixed in place and removed without the help of tools. 

USE/ADVANTAGE - Forcibly guided diagonal belt is changed in 
position so as to increase the child anchorage points from three to 
four in a seat of superior safety which is pressed to the seat squab at 
four points with consequent increase in belt loading of the seat. 
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<§i) Ablenkvorrichtung fur Fahrzeuggurte zur Befestigung von Kindersitzen 

(§) Die Erfindung bozieht sich auf die Befestigung von 
Kindersitzen der Gruppen I und II, die uber ein eigenes 
Gurtsystem verfugen, in Fahrzeugen, unter Zuhilfonahme 
des fahrzeugeigenen Gurtsystems. An einem Fixierungs- 
punkt im Bereich der Ruckenlehne am Fahrzeug odor an der 
Lehnenkonstruktion des Fahrzeugsrtzes im oberen Bereich 
der Lehne iat mittels eines flexiblen Verbindungsteils (2) ein 
auf den Diagonalgurt (4) wirkendes FQhrungselement (1) 
befestigt. In das der Diagonalgurt (4) ohne Zuhilfonahme von 
Werkzeugon wahlweise einlegbar ist. Entgegen dem ObH- 
chen Verlauf nach iinten fuhrt die Ablenkvorrichtung den 
Gurt (4) nach oben, wo er in eine vierte Auf nahme (6) am 
Kindersitz eingehSngt warden kann. Der Vorteil dieser 
Zwangsfuhrung iat eine Zunahmo der Foa thai top unkto von 
drei auf vier. Dadurch wird der Kindersitz an den vier 

■ auSeraten Stallen der ROckenlehne und des Bodenteils en 

f die Sitzpolster gepreBt 
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Die Erfindung bezieht sich auf die Befestigung von 
Kindersitzen der Gruppen I und II, die uber ein eigenes 
Gurtsystem verfugen, in Fahrzeugen unter Zuhilfenah- 
me des fahrzeugeigenen Gurtsystems. 

Seit der AnschnaUpflicht fur Kinder im Auto Anfang 
April 1993 arbeiten Sitz- und Fahrzeughersteller an un- 
terschiedlichen Sitzsystemen, um das Verletzungsrisiko 
im Falle eines Unfalls so weit wie moglich zu mindern. 
Bei herkdmmlicher Befestigungsart wird das Gurtband 
an der Sitzlehnenruckseite des Kindersitzes durch, je 
nach Hersteller, verschieden ausgearbeitete FQhrungen 
diagonal zum GurtschloB gefuhrt, wahrend das Becken- 
gurtteil von unten in Aufnahmevorrichtungen einge- 
hangt wird Die Folge ist ein wackelnder, auf dem Rfick- 
sitz hin und her rutschender Kindersitz, dessen wackeli- 
ge Befestigung auch durch Vorrichtungen zum Gurts- 
trammen, wie in der DE-PS 42 40 450 nicht ganz ver- 
mieden werden kann. Weitere derartige Systerae sind 
zum Beispiel in den DE-OS 195 10 512, DE- 
OS 34 22 695, DE-OS 36 22 044, DE-OS 40 31 718, DE- 
OS 43 03 247 und DE-OS 44 05 147. sowie in den EP- 
PA 479 151 und EP-PA 588 540 beschrieben. Alle sind 
mit den obigen Nachteilen behaftet 

Da bei alien diesen Kindersitzen, insbesondere denen 
der Gruppen 0— II das Kind entweder an dem sitzeige- 
nen Gurtsystem angeschnallt ist oder der Dreipunktgurt 
des Fahrzeuges den Kindersitz mit dem darin sitzenden 
Kind auf der Ruckbank festhait, ist ein weiterer Nachteil 
dieses Systems einer Kindersitzbefestigung ist darin zu 
sehen, daB im Falle einer unerwarteten Bremsung das 
Kind erst dann wirklich sicher zurQckgehalten wird, 
nachdem der Fahrzeuggurt den Kindersitz und das Kin- 
dersitzgurtsystem das Kind gebremst haben. Bis zu die- 
sem Stand werden unndtig viel Zeit und Weg benotigt 
Zudem erschweren haufig komplizierte Einfuhrmecha- 
nismen und unzulangliche Gebraucbsanweisungen die 
richtige Installation des Sitzes im Fahrzeug. 

Daruber hinaus wird bei Gurtumlenksystemen wie sie 
zum Beispiel in den DE-PS 44 12 981, DE-OS 36 30 545 
und EP-PA 635 394 beschrieben sind, das Kind im Falle 
einer starken Verzogerung, mittels der am Fahrzeug 
befestigten und durch die Lehne des Kindersitzes hin- 
durchgefuhrten Gurte, zusatzlich mit der Masse des 
Kindersitzes belastet 

Bekannt ist eine Zusatzvorrichtung fQr Kfz-Drei- 
punktgurte nach der DE-OS 43 17 276, die dazu dient, 
bei Personen mit geringer KorpergrdBe den Diagonal- 
gurt vom Halsbereich der Person weg in den Brustbe- 
reich zu positionierea Ahnliche Ablenkvorrichtungen 
fQr den gleichen Zweck beschreiben die DE- 
OS 38 13 696, DE-OS 38 21 564 DE-OS 43 40 337. Diese 
Vorrichtungen haben nur den Zweck, die GurtfOhrung 
an die GrdBe der benutzenden Person anzupassen und 
sind nicht dazu geeignet, eine sichere Befestigung fQr 
einen Kindersitz zu gewahrleisten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, die Kin- 
dersitzbefestigung in Fahrzeugen mit dem integrierten 
Gurtsystem zu optimieren. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung mit Hilfe 
eine Ablenkvorrichtung geldst, die das Halten und Um- 
lenken der Gurtdiagonalen an der KindersitzrQckseite 
bewirkt und durch eine VerSnderung des Gurtverlaufs 
eine Vermehrung der Festhaltepunkte des Kindersitzes 
von gegenwartig drei auf vier bewirkt. 

Erfindungsgemafi ist an einem Fixierungspunkt im 
Bereich der RQckenlehne am Fahrzeug oder an der Leh- 



nenkonstruktion des Fahrzeugsitzes im oberen Bereich 
der Lehne mittels eines flexiblen Verbindungsteils ein 
auf den Diagonalgurt wirkendes Fuhrungselement befe- 
stigt, in das der Diagonalgurt ohne Zuhilfenahme von 
5 Werkzeugen wahlweise einlegbar ist 

Das Fuhrungselement ist vorteilhaft in Form einer 
Hakenose ausgefuhrt, die eine wahlweise Auf nahme des 
Diagonalgurts bei freier Zugbewegung und einer nach 
vorn gerichteten gesicherten Zugbelastung gewahrlei- 
io stet 

Es kann zweckmaBig auch in Form eine einf adelbaren 
Ose, eines Clips, eines verschlieBbaren Schakels oder 
Kettenglieds oder eines Karabinerhakens ausgefuhrt 
sein. 

15 Das flexible Verbindungsteil ist ein unlosbar mit dem 
Fuhrungselement verbundenes Gurtband oder eine un- 
losbar mit dem Fuhrungselement verbundene Seilpeit- 
sche. 

Das flexible Verbindungsteil ist mit einem an sich 
20 bekannten speziellen Befestigungsteil am Fixierungs- 
punkt ohne Zuhilfenahme von Werkzeugen zu befesti- 
gen oder zu entfernen. 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Er- 
findung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
25 bung bevorzugter Ausfuhrungsformen unter Bezugnah- 
me auf die zugehdrige Zeichnung. Die Beispiele umfas- 
sen die konstruktiven Einzelheiten, Kombinationen, Ele- 
mente und Anordnung der Teile, die nachstehend erl&u- 
tert werden, ohne daB dadurch der Schutzgedanke der 
30 Erfindung eingeschrankt wird. 
In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Mdglichkeit der Befestigung der Ablenk- 
vorrichtung an der Ruckbank des Fahrzeugs; 
Fig. 2 die veranderte GurtfOhrung zur sicheren Hal- 
35 terung des Kindersitzes. 

Fig. 1 zeigt den Aufbau der Ablenkvorrichtung. Sie 
besteht aus einem Fuhrungselement 1 und dem damit 
f est verbundenem Gurtband Z Dieses wird zum Beispiel 
an einer Ruckenlehnenhalfte 3 des Fahrzeugs im oberen 
40 Drittel arretiert Das Gurtband 2 mit dem Fuhrungsele- 
ment 1 wird von hinten durch die getrennten Rucken- 
polster der geteilten RQckenlehne des Fahrzeugs nach 
vorn zum Kindersitz gefQhrt. Bei Bedarf von zwei Kin- 
dersitzen wird an jeder Lehnenh&lfte je eine Ablenkvor- 
45 richtung positioniert Fig. 2 zeigt die \vlrkungsweise der 
Ablenkvorrichtung am Beispiel der Kindersitzbefesti- 
gung hinten links in Fahrtrichtung. Der fahrzeugeigene 
Gurt 4 wird mit dem langen (diagonalen) Teil oben links 
in die am Kindersitz vorbereitete Aufnahme 5 einge- 
50 hangt Entgegen dem ublichen Verlauf nach unten 
rechts zwingt die Ablenkvorrichtung den in das Fuh- 
rungselement 1 eingehangten fahrzeugeigenen Gurt 4 
nach oben rechts, wo er in eine vierte Aufnahme 6 am 
Kindersitz eingehSngt werden kann und von dort nach 
55 unten rechts zum GurtschloB 7. Der untere (Becken-) 
Gurt 8 wird wie gewdhnitch von unten links nach unten 
rechts zum GurtschloB 7 gefiihrt. 

Der Vorteil dieser ZwangsfQhrung ist eine Zunahme 
der Festhaltepunkte von drei auf vier. Dadurch wird der 
60 Kindersitz an den vier auBersten Stellen der RQckenleh- 
ne und des Bodenteils an die Sitzpolster gepreBt In 
diesem Zusammenhang ist eine geringfugige Anderung 
am Sitz selbst von groBem Nutzen; zwei, oben links und 
oben rechts positionierte Einfddelhilfen gewahrleisten 
65 eine erheblich bessere KraftQbertragung des Gurtes auf 
den Sitz als die gegenwartig Qberwiegend mittig ange- 
ordnete, einzige Klemmeinrichtung. 
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Bezugszeichenliste 

1 Fuhrungselement 

2Gurtband 

3 Riicklehnenhalfte 

4Gurt 

5 Aufnahme 

6 Aufnahme 
7GurtschloB 
8Gurt 
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1. Ablenkvorrichtung zur Befestigung von Kinder- 
sitzen in Fahrzeugen mit dem fahrzeugeigenen 15 
Dreipunktgurt dadurch gekennzeichnet, daB an 
einem Fixierungspunkt im Bereich der Ruckenleh- 
ne am Fahrzeug oder an der Lehnenkonstruktion 
des Fahrzeugsitzes im oberen Bereich der Lehne 
mittels eines flexiblen Verbindungsteils (2) ein auf 20 
den Diagonalgurt (4) wirkendes Fiihrungselement 
(1) befestigt ist in das der Diagonalgurt ohne Zuhil- 
fenahme von Werkzeugen wahlweise einlegbar ist 

2. Ablenkvorrichtung nach Anspruch 1 dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Fuhrungselement (1) in Form 25 
einer Hakendse ausgefuhrt ist, die eine wahlweise 
Aufnahme des Diagonalgurts (4) bei freier Zugbe- 
wegung und einer nach vorn gerichteten gesicher- 
ten Zugbelastung gewahrieistet 

3. Ablenkvorrichtung nach Anspruch 1 dadurch ge- 30 
kennzeichnet daB das Fuhrungselement (1) in Form 
einer einfadelbaren Ose ausgefuhrt ist, die eine 
wahlweise Aufnahme des Diagonalgurts (4) bei 
freier Zugbewegung und einer nach vorn gerichte- 
ten gesicherten Zugbelastung gewahrieistet 35 

4. Ablenkvorrichtung nach Anspruch 1 dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Fuhrungselement (1) in Form 
eines Clips ausgefuhrt ist der eine wahlweise Auf- 
nahme des Diagonalgurts (4) bei freier Zugbewe- 
gung und einer nach vorn gerichteten gesicherten 40 
Zugbelastung gewahrieistet 

5. Ablenkvorrichtung nach Anspruch 1 dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Fuhrungselement (1) in Form 
eines verschlieBbaren Schakeis oder Kettenglieds 
ausgefuhrt ist das eine wahlweise Aufnahme des 45 
Diagonalgurts (4) bei freier Zugbewegung und ei- 
ner nach vorn gerichteten gesicherten Zugbela- 
stung gewahrieistet 

6» Ablenkvorrichtung nach Anspruch 1 dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Fuhrungselement (1) in Form 50 
eines Karabinerhakens ausgefuhrt ist der eine 
wahlweise Aufnahme des Diagonalgurts (4) bei 
freier Zugbewegung und einer nach vorn gerichte- 
ten gesicherten Zugbelastung gewahrieistet 
7. Ablenkvorrichtung nach Anspruch 1 dadurch ge- 55 
kennzeichnet daB das flexible Verbindungsteil (2) 
ist mit einem an sich bekannten speziellen Befesti- 
gungsteil am Fixierungspunkt ohne Zuhilfenahme 
von Werkzeugen zu befestigen oder zu entfernen 
«t 60 
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